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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung belrifft ein Leistungsverzwei- 
gungsgetriebe mit in einem Getriebegehause angeord- 
neten mechanischen und hydrostatlschen Leistungs- 
zweig nach der Im Oberbegriff des Anspruchs 1 naher 

definierten Art. 

[0002] Ein gattungsgemaRes Leistungsverzwei- 
gungsgetriebeistausderFR-A-2412 761 bekannl. Die- 
ses Getriebe besteht aus einem mechanischen und ei- 
nem hydrostatlschen Leistungszweig, wobet die beiden 
Leistungszweige in einem Getriebegehause angeord- 
net sind sowie uber eine gemeinsame Welle angetrie- 
ben und in einem Koppelgetriebe summiert werden. 
Diese Getriebeanordnung eriaubt vier Vorwarts- und 
zwei Ruclcwarts-Fahrbereiche. 
[0003] Das in der genannten Druckschrift offenbarte 
hydrostatisch-mechanische Leistungsverzweigungsge- 
trtebe weist jedcx^h den Nachteil auf. daB bei dem Auf- 
bau dieses Getriebes fur die ROckwarts fahrt nur zwei 
Geschwindigkeitsbereiche moglich sind. 
[0004] Indem nur vier Schaltbereiche fur Vorwarls- 
fahrt und zwei Schaltbereiche fur ROckwarts fahrt reali- 
sierbar sind, kann ruckwarts nicht so schnell wie vor- 
warts gefahren werden und auch die realisieriaaren Zug- 
bzw. Daickkratte sind bei VonArarts- und ROckwarts fahrt 
unterschiedlich hoch, was insbesondere bei landwirt- 
schaftlich genutzten Fahrzeugen einen erheblichen 
Nachteil darstellt. 

[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt daher die 
Aufgabe zugrunde, ein Leistungsverzweigungsgetriebe 
mit einem mechanischen und hydrostatlschen Lei- 
stungszweig vorzusehen, welches gegenOber dem 
Stand der Technik geringe Einbaumafle aufweist und 
welches gleiche Fahrgeschwindigkelten bei Vor- und 
Ruckwartsfahrt eriaubl. 

[0006] ErfindungsgemaR wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, daB das Koppelgetriebe auf der Antriebswelle 
angeordnet ist und daB der letzte Planetenradsatz des 
Koppelgetriebes mit Kupplungen fur Vonwartsfahrt 
und Kr fur ROckwarts fahrt verbindbar ist. wobei die 
Kupplungen Ky und Kr mit der Abtriebswelle verbindbar 
sind. 

[0007] Mittels der beschriebenen Anordnung ergtbt 
sich eine entsprechend geringere BaugroBe des erfin- 
dungsgemaBen Leistungsverzweigungsgetriebes und 
auBerdem ist der Abstand von der Antriebswelle zur Ab- 
triebswelle frei wahlbar und daher kann das ertindungs- 
gemaBe Leistungsverzweigungsgetriebe in unter- 
schiedllche Fahrzeugtypen eingebaut werden. 
[0008] Gleichzeitig konnen mit der beschriebenen er- 
findungsgemaBen Anordnung gleichviele Schaltberei- 
che fur Vorwarts- und Ruckwartsfahrt realisiert werden, 
wodurch ein weiterer Nachteil der Getriebe des Standes 
der Technik beseitigt ist, die - wie bereits envahnt - eine 
unterschiedliche Anzahl von Schaltbereichen fOr Vor- 
warts- und ROckwarts fahrt zur Verf ugung stellten. Die 
Motordrehzahl kann daher bei dem erfindungsgemaBen 



Leistungsverzweigungsgetriebe bei Vorwarts- und 
Ruckwartsfahrt jeweils auf denselben Wert verbrauchs- 
optimal eingestelll werden, um eine bestlmmte Fahrge- 
schwindigkeit und Abtriebsleistung mit dem erflndungs- 
s gemaBen Leistungsverzweigungsgetriebe zu errei- 
Chen. 

[0009] Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen 
Anordnung ist das Einsparen von Zahnradern, da ein 
direkter Antrieb der Antriebswelle und somit auch des 
10 Koppelgetriebes, beispielsweise durch eine Kraftma- 
schine, moglich ist. 

[0010] In vortellhafter Ausgestaltung der Ertindung 
kann vorgesehen sein, daB in der Antriebswelle Boh- 
rungen fOr das ZufOhren von Druckbl zu den Kupplun- 
is gen und zur Schmierol zufuhrung f Or das Koppelgetrie- 
be vorgesehen sind. 

[001 1 ] Durch das Vorsehen der Bohrungen in der An- 
triebswelle konnen auf einfache Art und Weise Druckol 
zu den Kupplungen und Schmierol fur das Koppelgetrie- 

20 be zugefuhrt werden, so daB keine zusatzlichen aut- 
wendigen Einrichtungen zur Zufuhrung der genannten 
Medien notwendig sind und hierdurch der Aufbau des 
erfindungsgemaBen Leistungsverzweigungsgetriebes 
wesentlich verelnfacht ist. 

2S [0012] Durch die erfindungsgemaBe Anordnung des 
Koppelgetriebes kann auch ein zweiteiliges Getriebege- 
hause vorgesehen werden, mit einem der Elngangssei- 
te der Antriebswelle zugewandten vorderen Gehause- 
teil und einem hinteren Gehauseteil, wodurch der ge- 

30 samte Aufbau des erfindungsgemaBen Leistungsver- 
zweigungsgetriebes sowie dessen Montage und War- 
tung wesentlich vereinfacht werden. 
[0013] Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbil- 
dungen der Ertindung ergeben sich aus weiteren Unter- 

35 ansprOchen und dem nachfolgend anhand der Zeich- 
nung prinzipmaBig beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiel. 

[0014] Die einzige Figur zeigt schemalisch den Auf- 
bau eines Ausfuhrungsbeispieles eines erfindungsge- 

40 maBen Leistungsverzweigungsgetriebes. 

[0015] Eine Antriebswelle 1 treibt uber ein Vorgelege 
2 und eine fliegend gelagerte und daher Ax ialspieleaus- 
gleichende VerbindungswelleS eine verstelibare Hydro- 
stat-VerstelleinhQit 4 an. Des weiteren wird von der An- 

45 triebswelle 1 ein mehrweiliges Koppelgetriebe 5 ange- 
trieben. Das mehrwellige Koppelgetriebe 5 ist hierbei di- 
rekt auf der Antriebswelle 1 angeordnet. Die Hydrostat- 
Verstelleinheit 4 wirkt mit einer Hydrostat-Konstantein- 
heit 6zusammen. Die Hydroslat-Konstanteinheit 6 treibt 

so ober ein Vorgelege 7 eine zweite Eingangswelle S des 
Koppelgetriebes 5 an. Das Koppelgetriebe 5 enthalt 
zwei dreiwellige Planetenradsatze 9. 10. Die Antriebs- 
welle 1 ist mit einem Planetentrager 11 des Planeten- 
radsatzes 9 verbunden. Der Planetenradsatz 9 enthalt 

ss pianetenrader 1 2. Die Antriebswelle 1 ist test mit einem 
Hohlrad 13 des zweiten Planetenradsalzes 10 verbun- 
den. Der zweite Planetenradsatz 10 enthalt Pianetenra- 
der 14. Die zweite Eingangswelle 8 ist test mit einem 
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Sonnenrad 15 des zweiten Planetenradsatzes 10 ver- 
bunden. Ein Sonnenrad 16 des ersten Planetenradsat- 
zes 9 ist auf einer Koppelwelle 17 befestigt. Ein Plane- 
tenradtrager IB des zweiten Planetenradsatzes 10 ist 
nrjit einem Hohlrad 19 des Planetenradsatzes 9 und ei- 
ner Koppelwelle 20 verbunden. Die Koppelwellen 17 
und 20 sind mit einem zweiten Koppelgetrtebe 21 ver- 
bunden, welches einen Planetenradsatz 22 aufweist. 
Ein Sonnenrad 23 des Planetenradsatzes 22 Ist mit dem 
Sonnenrad 16 des ersten Planetenradsatzes 9 und der 
Planetenradtrager 18 des zweiten Planetenradsatzes 
10 Ist mit einem Planetenradtrager 24 des Planetenrad- 
satzes 22 uber die Koppelwelle 20 verbunden. 
[0016] An einem Hohlrad 25 des Planetenradsatzes 
22 sInd AuBonlametlen 26 einer Kupplung 27 drehfest 
angebracht. Die Au3enlamellen 26 greifen zwischen 
Lamellen 28, die auf einer Welle 29 drehfest angebracht 
sind. 

[0017] Auf der Koppelwelle 1 7 ist ein Trager 30 mon- 
tiert, der uber drehfeste Innenlamellen 31 zwischen die 
auf der Welle 29 drehfest montierten Lamellen 28 einer 

Kupplung 32 eingreift. 

[0018] An einer mit der Koppelwelle 20 verbundenen 
Zwischenwelle 33 sind Au3enlamellen 34 einer Kupp- 
lung 35 drehfest montiert. Die AuBenlamellen 34 greifen 
zwischen Lamellen 36, die auf einer Welle 37 drehfest 
angebracht sind. Die Koppel- und Zwischenwelle 20, 33 
sind als eInstOckiges Bauteil gef ertigt. 
[0019] Die Welle 29 enthalt drehfeste Innenlamellen 
38, die zwischen die Lamellen 36 einer Kupplung 39 
greifen. 

[0020] Die Welle 29 ist fest mit einem Sonnenrad 40 
eines vierten Planetenradsatzes 41 verbunden. Der 
vierte Planetenradsatz 41 weist Planetenrader 42 auf. 
Ein Hohlrad 43 des vierten Planetenradsatzes 41 ist 
Qber eine Lamellenbremse 45 mit einem Getriebege- 
hause 46 verbindbar. 

[0021] Die Welle 37 tragi die Planetenrader 42 des 
vierten Planetenradsatzes 41 und ist mit einer Welle 48 
verbunden. AuBenlamellen 49 bilden mit Innenlamellen 
50 eine Kupplung Ky fur Vonwartsfahrt. Die AuBenlamel- 
len der Kupplung Ky sind mit der Welle 48 drehfest ver- 
bunden. 

[0022] Die Welle 48 ist femer uber ein Umkehrgetrie- 
be 51 mit AuBenlamellen 52 einer Kupplung Kr verbun- 
den. Sowohl die Kupplung Kr als auch die Kupplung Ky 
konnen die jeweiiigen Drehmomente auf eine Abtriebs- 
welle 53 ubertragen, wobei am ausgangsseitigen Ende 
des Lelstungsverzweigungsgetriebes auf der Antriebs- 
welle 1 eine nicht dargestellte Zapfwellenkupplung an- 
geordnet ist, von der aus eine Zapfwelle 54 angetrleben 
wird. 

[0023] Aus zeichentechnlschen Grunden Ist die 
Kupplung Kr relativ weit von der Abtriebswelle 53 ent- 
fernt angeordnet dargestellt. In der Praxis wird die 
Kupplung Kr genauso wie die Kupplung Ky neben der 
Antriebswelle 1 angeordnet und. wie durch die gestri- 
chelte Linie in der FIgur angedeutet, mit einem auf der 



Abtriebswelle 53 vorgesehenen Zahnrad 58 wirkver- 

bunden sein. 

[0024] Das Getriebegehause 46 ist zweiteilig ausge- 
fuhrt und weist ein der Eingangsseite der Antriebswelle 
5 1 zugewandtes vorderes Gehauseteil 55 sowie ein hin- 
teres Gehauseteil 56 auf. 

[0025] An dem vorderen Gehauseteil 55 ist stimseltig 
eine Platte 57 angeordnet, an welcher die Hydrostat- 
Verstelleinheit 4 und die Hydrostat-Konstanteinheit 6 
10 angebracht sind. Diese Einheiten konnen uber Gummi- 
lager befestigt sein. Die Schmierung der Lager kann 
zentral erfolgen. 

[0026] Die Antriebswelle 1 , auf der das Koppetgetrie- 
be 5 angeordnet ist, tragt und zentrlert entsprechend der 
IS oben beschriebenen Anordnung die vier Planetenrads- 
atze 9. 10, 22 und 41. 

[0027] Um das Zufuhren von Druckdl zu den Kupp- 
lungen 27, 32, 35, 39 zu ermoglichen, sind in der An- 
triebswelle 1 entsprechende in Langsrichtung der An- 

20 triebswelle 1 verlaufende Bohrungen vorgesehen, wo- 
bei Ober eine weitere Bohrung in der Antriebswelle 1 
dem Koppelgetriebe 5 Schmierol zugefOhrt wird. 
[0028] Die Zapfwelle 54 ist Qber die nicht dargestellte 
Zapfwellenkupplung direkt von der Antriebswelle 1 aus 

25 antreibbar. AuBerdem ist ein Zahnrad des Vorgeleges 
2 fur den hydrostatischen Leistungszweig auf der An- 
triebswelle 1 angebracht. 

[0029] Nachfolgend soil nun die Funktionsweise des 
in der Figurdargestellten Leistungsverzweigungsgetrie- 

30 bes beschrieben werde. 

[0030] Uber die Antriebswelle 1 wird die Hydrostat- 
Verstelleinheit 4 proportional zur Drehzahi einer Kraft- 
maschine. beispielsweise einer Verbrennungskraftma- 
schine, angetrieben. Durch. Verstellen des Forden/olu- 

3S mens der Hydrostat-Verstelleinheit 4 wird die Hydrostat- 
Konstanteinheit 6 beschleunigt und das Hohlrad 25 des 
Planetenradsatzes 22 durch Summieren der Drehzah- 
len der Antriebswelle 1 und der zweiten Eingangswelle 
B in den Koppelgetrieben 5 und 21 auf Drehzahi Null 

40 gebracht. Isl die Drehzahi Null des Hohlrades 25 er- 
reicht, so schlieBt die Kupplung 27. Die Summe der Lei- 
stungen aus dem hydrostatischen und dem mechani- 
schen Zweig, also die Summe der uber die Antriebswel- 
le 1 und die zweite Eingangswelle 8 Obertragenen Lel- 

4S stungen, flieBt uber das Sonnenrad 16, den Planeten- 
radtrager 18, die Koppelwellen 17, 20 und das Hohlrad 
25 des Planetenradsatzes 22 sowie die Kupplung 27 
zum Sonnenrad 40 des vierten Planetenradsatzes 41 . 
Die Lamellenbremse 45 ist geschlossen, so da3 das 

so Hohlrad 43 des vierten Planetenradsatzes 41 stillsteht. 
Die Leistung flieBt somtt uber eine der Kupplungen Ky 
Oder Kr auf die Abtriebswelle 53. 
[0031] Die weitere Wandlung des OberseUungsver- 
haltnissesdes dargestellten Leistungsverzweigungsge- 

ss iriebes wird durch ein weiteres Verstellen der Hydrostat- 
Verstelleinheit 4 erreicht. Hat nach Durchlaufen des er- 
sten Fahrbereichs des Lelstungsverzweigungsgetrie- 
bes das Hohlrad 25 Synchrondrehzahl mit der Drehzahi 
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des Tragers 30 erreicht, schlie3t die Kupplung 32 und 
die Kupplung 27 off net sich. Sodann flieflt die summier- 
te Leistung uber das Sonnenrad 16 des Planetenrad- 
satzes 9, die Koppelwelle 17 und die geschlossene 
Kupplung 32. Der weitere LeistungsfluO in diesem Fahr- 
bereich erfolgt uber das Sonnenrad 40 des vierten Pla- 
netenradsatzes 41 und bei geschlossener Bremse 45 
und somit feststehendem Hohlrad 43 entweder uber Ky 
Oder Kr zur Abtriebswelle 53. Im Gegensatz zum Stand 
der Technik erfolgt die Drehrlchtungsumkehr. also das 
Anwahlen von Vorwartsfahrt oder Ruckwartsfahrt, nicht 
in dem vierten Planetenradsatz 41, sondern in den 
Kupplungen Ky und Kr. wodurch in dem vorliegenden 
AusfOhrungsbeispiel jeweils vier Fahrstuten tOr Vor- 
warts- und Ruckwartsfahrt zur Vorfugung stehen. 
[0032] Um in den dritten Fahrbereich zu schalten, 
wird bei Synchrondrehzahl der Zwischenwelle 33 und 
der Welle 37 die Kupplung 35 geschlossen und sodann 
unmittelbar die Lamellenbremse 45 geoffnet. Die kom- 
binierte Leistung aus dem mechaniscl^en und dem hy- 
droslatischen Leistungszweig flieBt sodann uber die 
Koppelwelle 20 und die Zwisclienwelle 33 uber die 
Kupplung 35 und bei geottneter Lamellenbremse 45 
uber die Kupplung K^ oder Kr auf die Abtriebswelle 53 
des Leistungsverzweigungsgetriebes. 
[0033] Der vierte Fahrbereich des Leistungsverzwei- 
gungsgetriebes wird erreicht durch SchlieBen der Kupp- 
lung 39 bei Synchrondrehzahl der Kupplung 35 und un- 
mittelbar daraulfolgendem Oftnen der Kupplung 35. Die 
summierte Leistung aus dem mechanischen und hydro- 
statischen Leistungszweig flie3t sodann uber die Sonne 
16 des ersten Planetenradsatzes 9 uber die Kupplung 
32 und die Kupplung 39 und bei geoftneter Lamellen- 
bremse 45 zur Abtriebswelle 53 des Getriebes. 
[0034] Je nachdem, ob die Kupplung Ky Oder Kr ge- 
offnet ist. kann in den vier beschriebenen Fahrberei- 
chen bzw. Fahrstuten die Fahrtrichtung, also Vorwarts- 
oder Ruckwartsfahrt, angewahit werden. 
[0035] Es soil noch erwahnt werden, daf3 im Still- 
stand, alsobeim Erreichen der Drehzahl Null, die beiden 
Kupplungen Ky und Kr geschlossen sind und die Kupp- 
lung 27 glelchzeilig geoffnet wird. Der gesamte Ab- 
triebsstrang ist hierbei verblockt, d. h. die verstellbare 
Hydrostateinheit 4 ist kraftetrei und das Fahrzeug, in 
welches das beschriebene Leistungsverzweigungsge- 
iriebe eingebaut ist, steht auch ohne Betatigen der Be- 
triebsbremse oder Parkbremse sicher und kann nicht 
ungewollt wegrollen. Beim Anwahlen der gewunschten 
Fahrtrichtung, z. B. f Or Vorwartsfahrt. wird die jeweils fur 
die entgegengesetzte Fahrtrichtung notwendlge Kupp- 
lung geoffnet, d. h. bei Vorwartsfahrt wird die Kupplung 
Kr geoffnet, wahrend die Kupplung Ky geschlossen 
bleibt und die Kupplung 27 wird gleichzeilig wieder ge- 
schlossen. 

[0036] Mil dem beschriebenen Leistungsverzwei- 
gungsgetrlebe kann das Fahrzeug bei kleinen Ge- 
schwindigkeiten uber die Kupplungen Ky und Kr rever- 
stert werden. Das bedeutet beispietsweise, daB die 



Kupplung Kr bereits druckmoduliert geschlossen wird, 
wenn sich das Fahrzeug noch vonwarts bewegt. Ab ei- 
nem bestimmten Modulationsdruck wird die bisher ge- 
schlossene Kupplung Ky geoffnet und das sich vonwarts 

5 bewegende Fahrzeug uber die Kupplung Kr bis zum 
Stillstand abgebremst und anschlieBend in Ruckwarts- 
fahrtrichtung beschleunigt. Die aktuell eingestellte Ge- 
triebeubersetzung bleibt wahrend des Reversiervor- 
gangs konstant. Sie wird erst wieder verandert, nach- 

10 dem die Reversierung uber die Kupplungen Ky/KR ab- 
geschlossen ist. Es sind dadurch schnelle Wendeschal- 
tungen ohne Zugkraftunterbrechung mit gutem Schalt- 
komfort erzieibar 

15 BezuQSzeichen 
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Patentan sprue he 

1. Leistungsverzweigungsgetriebe mit einem mecha- 
nischen und einem hydrostatlschen Leistungs- 

zweig, 

- wobei die beiden Leistungszweige in einem 
Getriebegehause (46) angeordnet sind sowie 
Ober eine gemeinsame Antriebswelle (1 ) ange- 
trieben und in einem Koppelgetriebe (5) sum- 
miert werden; 

wobei das mehrere Planetenradsatze (9, 10. 
22. 41) und Kupplungen bzw. Schaltelemente 
aufweisende Koppelgetriebe mit einer Ab- 
triebswelle (53) trieblich verbindbar ist; 

- wobei das Koppelgetriebe auf der Antriebswel- 
le angeordnet ist und 

- wobei der letzte Planetenradsatz (41) des Kop- 
pelgetriebes mit einer Kupplung (Ky) fur Vor- 
wartsfahrt und einer Kupplung (Kr) (Or Ruck- 
warts lahrt verbindbar ist. 



3. Leistungsverzweigungsgetriebe nach Anspruch 1 
Oder 2, dadurch gekennzelchnet, daB eine Zapf- 
welle (54) direkt von der Antriebswelle (1) antreib- 
bar ist. 

5 

4. Leistungsverzweigungsgetriebe nach einem der 
AnsprQche 1 bis 3. dadurch gekennzelchnet, da3 

das Getriebegehause (46) zweitelllg ausgebildet 
ist, mit einem der Eingangsseite der Antriebswelle 
10 (1 ) zugewandten vorderen Gehausetell (55) und ei- 
nem hinteren Gehausetell (56). 



Claims 

IS 

1 . A power distribution transmission provided with one 
mechanical and one hydrostatic power branch, 

with both power branches arranged In one 
20 transmission housing (46), being driven via a 

common drive shaft (1) and summarized in a 
coupling gear (5); 

- with the coupling gear, featuring a number of 
planetary gear sets (9, 1 0, 22, 41 ) and clutches 

25 or shift elements, being connectable with an 

output shaft; 

- with the coupling gear being arranged on the 
input shaft, and 

with the last planetary gear set (41 ) of the cou- 
30 pling gear being connectable wiUi one clutch 

(Ky) for forward travel and one clutch (Kr) for 

reverse travel; 

characterized by the fact that with the couplings or 
3S shift elements in the coupling gear, four operating 
ranges are shiftable, which can be connected to the 
output shaft (53) either by means of the fonvard 
travel clutch (Ky) or by means of the reverse travel 
clutch (Kr), with the vehicle's tractive force having 
40 approximately the same operating range, both for 
forward and reverse travel. 



dadurch gekennzelchnet, dalBmitden Kupplungen 
bzw. Schaltelementen im Koppelgetriebe vier Fahr- 
bereiche schallbar sinn, die wahlwelse mittels der 4S 
Vorwartsfahrt-Kupplung (Ky) und der ROckwarts- 
fahrt-Kupplung (Kr) auf die Antriebswelle (53) ge- 
schallet werden, wobei die Zugkraft des Fahrzeu- 
ges sowohl bei Vorwarls- als auch bei Ruckwarts- 
fahrl in dem jeweilig gleichen Fahrbereich anna- so 
hernd gleich ist. 

2. Leistungsverzweigungsgetriebe nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzelchnet, daR in der Antriebswelle 
(1 ) Bohrungen fur das Zufuhren von Druckol zu den ss 
Kupplungen (27, 32, 35, 39, Ky. Kr) und zur 
Schmierolzufuhrung fur das Koppelgetriebe (5) vor- 
gesehen sind. 



2. A power distribution transmission according to 
claim 1. characterized by the fact that the drive 
shaft (1) features bores for the supply of pressu- 
rized oil to the clutches (27. 32. 35, 39, K^, Kr) and 
the supply of lubricating oil to the coupling gear (5). 

3. A power distribution transmission according to 
claim 1 or 2, characterized by the fact that a PTO- 
shaft (54) is directly driveable by the drive shaft (1 ). 

4. A power distributton transmissron according to one 
of the claims 1 to 3. characterized by the fact that 
the transmission housing (46) is made of two parts; 
a front part (55) facing the Input side of the drive 
shaft (1) and a rear part (56). 
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Revendlcations 

1. BoTte de vitesses ^ branches de transmission de la 
puissance, comportant une branche de transmis- 
sion de la puissance mdcanlque et une branche de 
transmission de la puissance hydrostatlque. 

sachant que les deux branches sont dispos6es 
dans un carter de boTte de vitesses (46), qu'el- 
les sont entrain^es par un arbre d'entr6e com- 
mun (1) et qu'elles sont raccord^es dans un 
mdcanisme de sommatlon \og6 dans une bolte 
intermddiaire (5); 

sachant que ta boTte intermedlaire, comportant 
plusieurs trains plan6taires (9, 10, 22, 41), em- 
brayages et ^Idments de comnnande. peut dtre 
en liaison d'entraTnement avec un arbre de sor- 
tie (53); 

sachant que la boTte intermddiaire est logde sur 
I'arbre d'entr^e et 
• sachant que le dernier train plandtaire (41 ) de 
la boTte intenmddiaire peut §tre relld ^ un em- 
brayage pour I'enclenchement de la marche 
avant (K^) et un embrayage pour I'enclenche- 
ment de la marche arrifere (K^), 

caracterisee en ce que. par rinternn^diaire des em- 
brayages ou des didments de commande log^s 
dans la bolte intermddiaire, il est possible d'enclen- 
cher quatre plages de vitesses. qui. au choix, sont 
commut6es, au moyen de I'embrayage de marche 
avant (Ky) ou ^ I'aide de I'embrayage de marche 
arrifere (Kr), sur I'arbre de sortie (53), en tenant 
compte du fait que - respectivement dans la mSme 
plage de vitesses - la force de traction du vdhlcule 
est presque 6gate en marche avant et en marche 
arri^re. 

2. BoTte de vitesses h branches de transmission de la 
puissance selon revendication 1, caracterisee en 
ce que dans I'arbre d'entr^e (1 ) sont prdvus des 
trous d'allmentatlon en huile do presslon des em- 
brayages (27, 32, 35, 39, Ky. Kr) et des trous d'all- 
mentatlon en huile lubrlfiante de la boite interme- 
dlaire (5). 

3. Boite de vitesses S branches de transmission de la 
puissance selon les revendlcations 1 ou 2. carac- 
terisee en ce qu'un arbre de prise de mouvement 
(54) peut 6tre entraTnS directement par I'arbre d'en- 
trde(1). 

4. BoTte de vitesses ^ branches de transmission de la 
puissance selon les revendlcations de 1 & 3. carac- 
terisee en ce que le carter de la boTte de vitesses 
(46) est constitu6 par deux parties, c'est-^-dire une 
partie antdrieure du carter (55), orientde vers le cotd 
entree de I'arbre d'entrde (1), et une partie postd- 



rieure du carter (56). 
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